MEDLEMSBLAD
for Sallskapet
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Intligen

har vi nijet att presentera fdrSté’nnmmret av virt medlems—
pled. En ging { kvertalet kommer denne publikation att
dimpa ner 1 Din och som vi girna ser, n&gza"ahdraa brevldd-
or. Det &r vAr f8rhoppning och mAlsdtthing att demna tryck-
‘sak skall bli en l&svird och efterliéngtad skrift dér vi ger
god och riklig information om Angaren Trafik och fartygets
tidigare bistoria blandat med annat intressant stoff frén
sjofarten p& Vdttern och angriinsande farvatten.
Yed hiElp av denna skrift vill vi ocksd férstika att biAlla
en god kontekt med de medlemmar som av skilda anledningar
inte har mi§jlighet att f8lja arbetet med Trafik pi& nira
hé&ll. P4 detta s#tt hoppas vi kunna underbilla och utveck-
le den samhtrighetsk#nsla med Trafik som Hr s viktig for
att ett projekt som vart skall lyckas och kunna bli besté-
ende.

Kenske undrer rAoon lisare dver vad S#llskapet s/s Trafik
ir f6r nigot,
Det &r 4 korthet en ideell stédfdrening till s/s Trafik ek.
f8r, Bida fUreningarna nar det gemensamma och ideella milet
att rusta upp och Dbevars Angaren Trafik. Den ekonomiska
franingen ctir som dpare fir fartyget medan  den ideella
fiireningen ckall skita drift och underhdll i framtiden. Den
ekonomiska f8reningen anskaffar penningmedel huvudsakligen
genom den andelsteckning som sker i fartyget medan projek-
tet via den ideella féreningen tillférs pengar genom firsé-
1ining av letter, vykort, ritnirgar o, dyl. Nettot frin
den sigstnimpda verxsamheten Hverfirs till demn  ekonomiska
ftreningen genom att andelar f6rvirvas i fartyget. Ledambt-
er frin den ckonomiska f¥reningens styrelse finns med i st-
yrelsen fir den ideella fireningen och tvart om.

Detta férste nurmmer av medlemsbladet wutsénds &ven till
andelskgarna 1 den ekonomiska fUreningen med f8rnoponingen
om att dessa Even skall bli medlexmar i S#llskapet och pd
s& sktt ytterligere sttdje arbetet med Trafik.

Red ,F

* I redaktionen: Ake Andreasson, Otterbicken, Lennart Skatt,
Lyrestad och Ulf von Tell, Falkiping,



PRAY VEXERN OCE VATTERY

P4 Vétterrn fenns i slutet av 1800-talet och i bérjan ev 1900-
talet ett stort antal segelfartyg, hemmahdrande i olika ham-
nar. Brandstorp var en plats som mdnga fartyg hade som hemma-
hammn, '

De stirsta och finaste galeaserpa som beforo Vattern och Vip-
ern voro de sd kellade "Zinkarna™ vilka Hgdes av Ammebergs
Zinkgruve. Bland dessa kan nSmnes: "DON CARLOS", "JUNIAK®,
*JESFER", "OIMON"™ och "ESKIL", Det var en vacker syn att se
dessa fartyg nir de £6r fulla segel kom seglande. De hade hi-
ge riggar med stora segel som nmedférde att de gjorde snabba
resor. I kepalen voro de dock miAnga gidnger niidsakade ati be-
géra bogsering, vilket skxedde pd s& s¥tt att men anv&nde oxar
och stundom h¥ster att g& pd kanalbanken och draga skutorna.
Detta tog givetvis ldng tid, men man hade inte s& brattom,
Tids nog fick man slita hart i hamnarna.

PA Vittern gick det tvA stycken passagerarefartyg som trafik-
erade hammarna runt sjidn, En av dem var "MOTALA EXPRESS" som
gick emellan Motala - JBnkbpirg och mellanliggeande hammar.
Den var byggd i Jinkiping och sorgligt nog blev den lite for
stor ty den kunde inte g& in i slussarna fr léngdens siull,
varftr den alltid kormmer att fA g& p4 denna £j5. Den har d¥r-
fUr fAtt nammet "Vitterns fénge®”. I 8vrigt var béten prydlig
och vacker och dErtill snabbgiende,

/ Anm, Redaren i Motala var fullt infYrstddd med att béten
var fr lAng d4 den bestElldes hos JOnkdpings Mekaniska Verk-
stad 1894. Den levererades 1895, l¥ngden ver 35,67 m./

Den andra passagerarbidten var "TRAFIE" byggd i Stookholm 1892,
"TRAFIE" gick emellen HJjo och Hi¥stholmen 1 samtrafik med
JEirnvEgen, |
En annen DAt som gick pd vistgitasidan av sjén var dngaren
"QULDKROKEX™, kaptenen hette Hellberg och bdar smeknampet Earl
~ Anders. Vid ott tillfi&lle lastades in bréder ombord vid en
lastplats sbder om Hjo. Man ville ta med sd mycket virke som
mtjligt varfér dickslesten blev fr stor med pAfdllden att
biten kantrede,

I Gteborg fenns en kapten som hette Larsson, Han ¥gde tvd
bogserbitar vilkas bar namnet "STYRBJURN I ~ II™, Han gick upp
med dessa och bérgade "GULDEROEEN" p& s& sédtt att hen f8rhyr-



~de tvh skutor och lade en pd var sida om "GULDKRCEEN", En dyk-
are hede verit nere och lagt grova wirar om bédten och sedan
Tylldes skutorna med vatten, Nir allt var v¥l fastgjort pamd-
edes vattnet ur skatorna och pé s& sitt lyftes vraket och kunde
bogseras till grundere vatten och dir dlev det upptaget. Detta
forfaringselitt att bérgas sjunkna fartyg l&r varit firsta géngen
som dylikt hént.

Ur Johan Svenssons bok "Mina sjimansdr pd Vinern och VEttern".

S j 6 t O r Under den gltgna delén av vintern har det
‘ tidvis arbetats flitigt med Trafik. Fartyget

har firsetts med ytterligere, en del xvadratmeter ny plat, dels
vid maskinrammet, dels vid den sk, damsalongen pd& styrbordssidan
akterut., HEr har plAten bytts ut &nde uppe frén dEcket och ner
under vettenlinjen pé en stricka av ca. 5 meter. Det ovanliggande
dicket har varit otétt och Atskilliga &r av regn och vita har gjort
gitt. Man kunde faktiskt se bade sol och m3ne rakt genom skrovet
och det pi samma ging....

Skarnd¥ck akterut har firnyats helt och h&llet och nfigra d¥cks-
plank her bytts ut. En mera stilenlig pollare #n den som satt pa
styrbordssidan tidigere har plockats upp frin lastrummet och ersatt
den gaxla. Tanktaket pd den aktra barlasttanken har bytts ut och
arbetet med att Aterstiélla passagerarutrymmena akterut till ur-
sprungligt skick pigar. '

1 maskinrummet har det arbetats mycket. Ett tappert ging pad 10-
12 medlemmar har trotsat kyla, bensinransonering och andra be-
svirligheter och bl.a, firsett pannan med nya tuber vilket inte
har varit sd enkelt som det kanske framstills hir, Provtryckning
véntar och sedan kommer turen till é&ngmaskinen.

En ordentlig verktygsutrustning har li#nge saknats men pu finns
den ombord och urderl#ttar arbetena aveevirt. :
Arbetesuppgifterna ombord har Endrat karakilr., Under Adtskilliga
minader -w§r arbetet uteslutande av "destruktiv natur® dvs vi
plockede ner, och isér, ber iland och magasinerade., Men mu birs
det &t endre h&llet, nu Aterstills fartyget och nu har arbets—
uppgifterna bade blivit roligere och méfa mAngskiftande.

Ear inte Du lust att delta'i det arbetet? Skruva med maskinen,
snickrz och mila?



Varannan lérdag samlas vi i Sj8torp nu under vintern ocnh det

siulle vara roligt om Du kunde stdlla upp. & korta®t med Lars
indersson 0503/10360, ke Andreasson 0551/22241 eller ;¢imo Eurppa
0503/40022 s& fAr ‘m reda p& n&Er vi jobbar, wuyr vi ordnar med rezoy
ete, -

Im so= hara vill se hur arbetet fortskrider cller prata &npa ev

stand Ar raturligtvis ocksd vélxormen till Sjidtorp och Jrafik!

Vi =es!

L ]
B I|V nedlem i SHllskapet s/s Trafiks Virner!
Som medlem i S#llskapet féar Du:

- detta medlemsblad 4 pinger om aret
- en medlemsn&l i blAtt ocnh silver med Trafik i siluett
- deltage i de arrengemang SOm ordnas av fireningen
- sist men inte minst, arbeta hur mycket som nelst omhord
pA Trafik som Du har tid och lust med - bide nu och 1 “ramtiden

sxtt in Arsavegiften fr 1974, kronor 15 pd postgirokonto
10 32 49 - 9 redan idag s& kommer medlemsudl och kort ph
p4 posten om négra darar.



L UR OCH SXUR

Neg skulle det vara bra roligt-om men dgde firmégs att
hux flux forsdtta sig tillbake i tiden och p& s& sltt fi
uppleve sérskilt intressanmtaiwoch viktiga hlindelser som
tizet 1 l¥ngesen glngna tider. Till exempel till &r 1892
déd vdr kEra gemla Trafik {fr - forsta gingen anlépte Ejo
harn coch genast blev en av de viktigaste fUreteelserna

i stadens liv och utveckling.

Efter diverse forstk med mer eller mindre provisoriska
bryggenordningar, vilka givetvis spart nog spolierades

av vind och sj&, hade #ntligen den riktiga hamnen blivit
férdig &r 1855. S& nér virt stolte fartyg anlénde nytt

och fint i elle deteljer hade det en riktigt anst&ndig

och fin hamn att légea till 1. Redan fanns hemmarmer, vig-
brytere, tribrypeen med jérnvigsspidr, den handdrivna last-
krenen; smd &nglok som sténkade uppfdr backen med tunga
vagnar, Cch si forstlc de fvenne fyriornen i vars lenter-
riner fotcogenlyktor under den mirka tiden i alla sorters
vider ledde fartyger in i hamnens trygghet. Inte ver det
mycket till ljus, vilket franledde en sjéfarande uppifrén
tivedstrakten att likna fyrlyktan vid ett sprucket vit-
havrekorn i Enden p& en pirme. /Detta beréittade konstniren,
fdrfattaren och Vitternkénnaren Folke Dalhberg fr mig en
ghrg./ 3 =

Ja, jag skulle vilja varit med 44 och se det granna far-
tyget légpa till vid bryggen. Naturligtvis pd Ovligt »ist
motteget av representanter fiir rederiet Hjo - Héstholmen >
och nyfiket beskidat av stens befolkning. 12 Pl
D& biriade en era 1 Ejo stads sjofartshistoria som skalle
vera i pérmare sjuttio &r, PA den tiden stod det naturligt-
vig klart £8r var och en ett en fOrbindelse med Ostergttland
ver av allra stérsta betydelse bdde £ir staden och dygden

p& hida sidor av Vittern vilket ocksid omedelbart bekriftades
av den stora passegerarefrekvensen och den cerhdrde méngd
varor som dagligen fraktades i bAde riktnirgarna. S& Trafik
fick verkligen friin bdrjan hekiénna THrg och visa vad hon
&g till, Forst de tidtsbellbestémda turerna som méste
passas, s& dirtill tidvis néstan som regel dagliga extra
turer med gods, spritfat frin brénnerierna i Ustergttland
ti1l for&dlingsfabriken i Hjo, spannmdl, socker, kreatur och
mycket annat.



SA tillkom alle extre lustresor. En tidningsnotis fir-
t¥ljer att Trafik en junistndag pa 1890-talet giorde inte
mindre ¥n 14 lustreseturer mellan Hjo - Histholmen —
Borgham och Visings®. Hur det kunde hinnes med fYrstér
inte jag. Inte heller hur besittningen orkade. Men vilket
intresse frin traktens befollming!

Hir méste jeg bekénna att Jeg &r nog naiv att tro nigot

i den vEgen Hnnu en ging kan bli verklighet nér folk hunnit
leka fiérdigt med sine biler och trdttnat tillriéckligt pa
autostradorna.

I min barndom sldg jag ofta att Trafik slipede med sig en
lastprém &ver sjdn. Och en motorpridm som hette Transit

gick ocksd téta turer mellan Hjo och Histholmen, SA nog
fanns det jobd Tor tonnaget pi den tiden, som man i detta
fall verkligen kan kalla "den gamla goda",

Om jag inte minns alldeles fel, s& har jag p& négot gammalt
foto sett ett Trafik i sin férsta ungdom saknade tak Sver
bryggdicket. DEr stod ddckshuset med styrhytt och rdksalong,
men inget skydd fér folk som uppehdll sig ute pi& dick. Jag
tror inte heller att det fanns nigon maskintelegraf. Kap-
tenen ropade sine order i ett telrdr till maskinisten. Inte
heller fanns det vad jeg tror nédgra soffor for passagerare
ph bAtdicket akterut. SA smlningom bygedes ett tak av segel-
duk som 1lig med en rygghs Over styrhytten. Det var nog inte
sd vérst stabilt och ersattes senare av det nuvarande helt
fleta taket av pladtbeslaget tri. Sent omsider tillkom ddrr—
arna som sitter i jémnh3jd med styrhyttean och skyddar passa-
gerarna frén det vidrsta vinddraget.

N&r maskintelegrafen bSrjade anvindas minns jag inte exakt.
men det var ett stort framsteg. Por att inte tala om nAgot
som Jag sArskilt vil kommer ihfg. Det var nir Trafik blev
utrusted med stridlkastare. Hér &r det kanske lémpligt att
citera vad. jeg, skrev en ging om vad Trafik betydde fir oss
ungdomar i Hjo niér seklet var ungt.

"pét'var en histkviill i hamnen. Vi stod nfAgra stycken pojkar
och sgkte 14 s& gott vi lande bakom hammmegasinet. En styv
eydogtlig kuling spelede sin triste héstmusik ‘och gjiorde
allt han férmidde fir att kall, b1t ofh”olastip komma &t
oss bakom vért skyddande- -hSrni Han bY&s¥e { =lla site horn
och fl8jter, mullrade som én &ska och grillde som e skck-

b |



~pipa. Ute pd =jén fTiste her dadrande frisande tunge sjsar
framfér sig fir att =lutlipen vréke dem dver vigbryteren

med ljudet av ett vattenfall. Pyrtornet avtecknade svart
¢ira vits koner nhtt och jimt uppfattnirgebara i histmb: xrret, f
Cch renom lanterrinernas ples blirknde fvrlempo*na sxumtgda
mot stormen, .
Lanet dirute phd sjon birjede ett pult ljus 1li synlist, svagt |
cen irrende. Det var ved vi véntade p2 och spanade efter cenom
emels tirfyllda &ronsprirgor. P& den tiden pjorde Trafik bide
Er Dok tVA eytraresor med sockerlsst verends kvill efter
cerdirarie tur,

Tu stod vi &lltsd och fljde den 1lille ljusypricken som rv&nyae'
av poh ap dirute i stormen. Snart kunde vi kven se sido- =
lenternornas réda och erdna ljusfunkter h&vende upp och ner
efter hétens mullnirngar. Vi utvixlade sakkunnigs kommeniarer
eom om vi alls vore befarna cjsmEn, Och slutlirer syntes det
vita skrovet, som med viud och sj8 pd léringen rullede och
stampade kraftipgt. Véstan i samma Ogonblick hirde det fan-
testiska, som vi med spénnirg vintat pd. IEn skarp ljusstrile
skar penom mtrkret. Trefiks nye fine stirdlkastare sénde en
£lod av 1ljus mot hammirloppet, Ljusknippet féngsde fErst in
ballongpricken och norra fyrturret. Cch si med ens badade

hela hamromrddet 1 1ljus n#ér hidten nigande girade mot inloppet.
Sen ntod det inte lé&npe pf f&rrén vi satt pd pannkappen och
virnde bakarna medan vinschen rasslade igdng och stormen

vlade i riggen."

Ja, Trafik bhar verkliren fétt gbre nytts for sig, sommar ocn
vinter. Det var egentligen bara izen =om kunde stoppa turerna.
Och d& fick den vara bra tjock. Jag mions att Hegberg, som ju
var en pammal trotjinure, berittade om vinterresor som ibland
tor upp till nic-tio timmar med ideligt stingande i iaon. {ERIT
PApon ensteka séng kunde biAten ligga stilla fér storm. Men d&
rillde det en fullvuren nordvést som gjorde det omBiligt aet
8 in 4 Histholmens hamn. Ja, det vore mycket att s8ga om var
ranle fina bat. Pn pdng har hon legat sjunken efter en grund- '
ctittring vid Visingst och en géng inne i Hjo hamn. Och en jul-
afton gick kon p4d grund utenfdr Vindarnas udde, en annare

har allt gitt bra s4 l&nre skuten fick gh. Och mycket vore

att séiga om alla dem som haft sitt jobd ombord i ur och skur,
Fiér oss som heft firminen att f2 viExa upp i1 Hjo blev Trafik

en stor del av vart daglige liv, Fér man horde bhAten blisa



si visste man ved kloekan var. Cch att gé till hamnen och
titta nér bAten gick och kom var alltid ett ndje och en
hindelse med spinning i.

Inte att undre p& att man blev ledsen och besviken den dag det
bara blev en hammliggare av hempe, som inte fick réna nigot
intresse fréin vira myndigheter, Men som vEl ver fanns det ndgra
réEnniskor 1 staden som hade bide hj%rte och kinsla och Hven
erergi att gira pligonting. Jag kan inte underldte att hir nEmpa
fru Signe Carlsson, som inte var rkdd ftr att ingripa oeh offre
béde tid, intresse och pengar. Samt Bruce Stenholms enorme
arbete under de f&r bAten sd kritiska &ren. Ivar Lundsirdm hor
vEl ocks4 till dem och mAnga andra som hjilpte till och stddde
denna réddnipgsektion. Utan derss insatser s& hade vi med all
sfkerhet inte haft négon bAt att intressera oss fér i dag. Vi
8r skyldiga dem s8lla stort tack.

Sven Cederqvist




SKEPPSELOCEAN

Fér intressefUreningen fOr s/s Trafik Overtog fartyget av
Hjo xomimn den 8 septexbeyr 1972 var det ett s#llsynt kom-
plett &ngbitsexemplar som byitte Ezare. Nistan all urspru~-
nglig utrustning fenns kver, antingen omho:d_pa fartyget
eller 1 hamnmagasinet i Ejo. ¥en nfgra vitala detaljer
sainedes - ett par ventiler i maskinrummet och Tfartygets
skeppsklocka,

locken ferms ombord pd Trafik 43 hon lades upp i Hjo ha-
pn 1959. Den hingde p4 sin plets p& formesten d&4  Trafik
borjade tjénstgdra som kafé, men plockades efter en  tid
dort 44 det visade sig vara svirt att halla dbarnen ifyén
denna, Dessa kl&ngde upp pA masten och slog olika glas 1
tid och otid vilket verkade stirande p& dem som intog si-
tt kxaffe ombord pi &ngaren.

Xlockan placerades, vEl inslagen i papper, 1 en garderob
i férsalongen och forsvann, FEr eller mr den frsvann Er
det sikert & som vet och f¥rresten Er det nu utan betyd-
else.

Den 30 augusti fick Lars Andersson i1 Hjo ett glatt med-
delande, Det ver amatirdykaren Cydrgy Sslkovits som ring-
de upp och talade om att harn vid dykningar strax norr om
hemnen i Ejo pétriffat Trafiks skeppsklocka vilken han
n ville Overlémna till fdreningen.

Redan dagen efter telefonsantalet uppenbaraede sig, till-
sammans med representanter fridn pressen, U1vd fYrvintans-
fulla &ngbétsentusiester hemma hos Gydrgy Salkovits utan-
£33+ Tibro fir sttt hinta ¥lenoden. lMedan den ca. 25 om hi-
ge och av "malm®™ tillverkade klockan dbeundrades och foto-
graferades ber&ttade Gybrgy:

—~ Den l8g pa& &tta, nio meters djup. Jeg kontreollerade in-
te det exakta djupet, jag blev s& ivrig att f4 upp mitt
fynd till ytan., Efter rengdring fridn alger och mossa samt
putsning framtrédde s& de inristade bokstéverna som bild-
ade ordet Trafik.

Som tack fSr hj&lpen med klockan Sverlimmades till Gybrey
en hedersandel i Trafik,



LIVLIGT I EAMNEN

var det i gdr och s& gott som varje
tillz&nglig plats var upptegen av
batar. "FHEEJA III" lossede virke,
WINGRID™ lastade s 1l fér Dan-
mark, PSIMSON III™ ankon med
last, "SATRA™ b&de lossede och las-
tade "MOTALA STROM™ lossade stycke-
gods, GUTA ZAWAL IV™ 1likasd och
till sist kom jakten "OLGA"™ f3r att
lasta, s nog var det full syssel-
sattning alltid.

EN GALNAL BEEANT,

kngaren Kotala Express var i s8-
dags 1 Hjo med en skara lustre-~
sande frin Jinkiping Visingad
och Orinne, Som bekant hade dngaren
férr 1 tiden regelbundna turar
pa Hjo. I senare Ar Hr det dock
s&llan, kanske blott en ging nég-
on sommar dA och dA som Angaren
besdkt HjJo., Motala Xxpress 4Ar
Vitterns stirsta 4&ngare, =3 stor,
att dean eJ Xxen limna sjoz gencn
kanalen, Hade den det kunpat
slulle den s&kerligen blivit sald
och ej mera visat gig hiér, ty aff-
Srerna ph Vitterr ha langt ifrén v-
arit givapde. Exellertid tedde s--
ig biten vid besdket hEr i sindags
prydlig som elltid, och den drog
en n¥ngd bestkare till hsmnen, d3
den vid 5-tiden skulle &tervanda,
Anhoprningen p& Dryggan ver 34 st-
or, att om den garla tribrvrFgan ve-
rii kvar, demn fé&tt en Deténklig
p&treetnlng. Det var en vecker syn
nér den flaggsmvckade "Expressen”

lade wut under strilande sol
och klingande spel av den medfil-
Jande musilken medan vir, egan

Trafik, vit och skinrande ocksa
den, dngade allt nirmare hamnen
diruate pA det glittrande DdlA.

II]:-l'j'o Tidning

Tisdagen den 28 augusti 1934
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Ritningar
kopia av Gversiktsritning

frin 1892. Formet 45 x 60 cm.
Pris 10:= :

och

vyKkort

gvartvita med Trafik som

wotiv. 4 st olika. SVENSKA SKRUFANGFARTYGET "TRAFIK"
Pris 4:- Bygdt 1892 vid Bergsunds Mekaniska Verkstad i
HL i

erhdlles enklast penom att
respektive helopp insHttes

pé S#llskapets postgirokonto

10 32 49 - 9 s& kommer tryck-
sakerra om nigra dagar p& posten.

Vad tycker Du om nanmet pad virt medlemsblad?

mfedlemsblad f8r S#llskapet s/s Trafiks VEnner". Det siger allt

men #r inte sdrskilt fantasifullt, HRedaktionen vill darfor be

Dig om hj8lp med att hitte pd ett bra namn till tidskriften.

S#nd Ditt forslag till - S#llskapet s/s Traflks Viénner, Box 920 59

541 02 Skdvde, fore den I maj. Juryn bestdr av Sdllskapets styrelse
och pris kommer det naturligtvis ocks& att bli for de biéista férslagen.

Har Du synpunkter pd eller fdrslag till hur vi skall kunna gira
denna tidskrift riktigt bre? Har Du nAgot iptressant material som vi
kenanvinda oss av? Skriv till adressen ovan eller ring till ake,
0551/22241, Lennart, 0501/50589 eller ULL 0515/16343,




